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Választott probléma: Billenős nehéztehergépkocsik üzemeltetésének gazdaságossága, típus- és feladatösszerendelés problámatikája a gazdaságosság célkitüzésével, konkrétan vizsgálandó az 1 km-re jutó fajlagos összköltség 5 legjellemzőbb tényezőjének alakulása a munkafeladat valamint két gépjárműtípus közgazdasági- műszaki paramétereinek függvényében.

Alaphelyzet. Az üzemeltető vegyes típusú billenős nehéztehergépjármű-parkkal rendelkezik, a megrendelések, változóak, a piac hektikus. Az üzemeltető megpróbálja optimalizálni a nyereséget a gépkocsik szétosztásán, azaz az önköltség minimalizálásán keresztül a feladat paramétereinek függvényében, tekintettel arra, hogy az árbevétel fix, hiszen az már egy kialkudott ár. A szakértői rendszerem azonban alkalmas arra is, hogy előkalkulációt végezzen az üzemeltető, hiszen e rendszerrel egy versenytárgyalás alkalmával azonnal durva közelítést alkalmazhat arra, hogy adott feladat adott bevétel mellett vállalható-e, nem okoz –e vesztességet, ha nem, akkor kb. mennyire nyereséges, kellően távol vagyunk e a veszteséget termelő határértéktől, ha a gyakorlati megvalósulás tapasztalati tényezőjét is figylembe vesszük. Azért körülbelül, mert a model természetesen bizonyos egyszerűsítésekkel dolgozik, ami még megengedhető.

Feltételezések:  Az 1 km-re jutó költségek számításánál feltételeztem, hogy a kocsik újjonan kerültek beszerzésre és a tervezett futás kb. 200 000 km, amelyet  3 év alatt futnak le. Az értékesítés során bejövő bevétel jelen értéke csökkentőleg hat a fajlagos költségekre, amelyet az amortizáció számszaki értékénél vettem figyelembe mint kompenzáló tényező, azaz az értékesítés tervezett bevételének jelen értékét a beszerzésnél minuszoltam és így számítottam az amortizációt. A költségek csak gépköltségek, nem vettem figyelembe a bér, járulék és egyéb adó jellegű költségeket, bár különböző értékeket vesznek fel különböző gk.-nál, hatásuk a kimenetre elenyésző, (hiszen pl. minden autó után fizetünk súlyadót és a súlybeli különbség nem számottevő)  -  az esetleges többműszakos foglalkoztatást (bérpótlék), amely különösen a többet javító autó esetén kell, hogy megvalósuljon, hiszen 3 éves korára kitűzött cél, hogy fusson 200 000 km-t. A figyelembe vett tényezők azért kitüntetettek, mert ezen körülmények erősen változtatják a kimenetet. 

Az excell tábla attributumai és opciói:

1., Amortizáció. „A” típúsú autó magas vételárú, magas amortizációjú, ugyanakkor kisebb javítási és karbantartási igénnyel bír. A „B” típusú tgk. természetesen fordítva.

2., Milyen úton dolgoznak. A földút és szilárd burkolatú út különösen különböző üzemanyagfelhasználást eredményez, akár duplája lehet egymásnak. Nem vettem figylembe az időjárást, amely a földúton még további extra költséget jelent.

3., Kihasználtság. Ha mindkét irányban terhelt az eszköz, akkor 100 %, ha csak egyirányú a fuvarozás akkor 50%. Nem vettem figylembe, hogy gyakori a kocsik túlterheléssel üzemelnek, mert ebben érdekelt a gépkezelő, aki rakja a kocsikat.

4.,  A bánya vagy közút tényezővel vettem figyelembe, hogy a bányában gyakran igen nagy szintkülönbségeket kell legyőzniük az eszközöknek, ami erős fogyasztásbeli különbségre ad okot a közúthoz képest.

5., A javításban töltött napok száma terv szerint maximum 20 lehet. Ha ettől nagyobb az már extra megnöveli az általános költségeket, amit már külön is rá kell az ilyen járművekre terhelni. 

A kimenet minősítése: kiváló, jó, közepes, magas, igen magas, amelyekhez a táblázat szerinti fajlagos guruló önköltség tartozik.

