
Drága-e Magyarországon a gázolaj?
Gazdaság Informatika 2.
Bukhár Máté

Gazdaság és Társadalomtudományi Kar

Gazdaság és Vidékfejlesztési Agrármérnök BSC képzés

2010. 06. 24
1.Bevezetés

A dolgozatom témája a magyarországi dízelolaj árának a vizsgálata a többi európai uniós ország áraihoz viszonyítva. Azért esett a választásom erre a témára, mert mára már az élet szinte egyik meghatározó tényezője a gázolaj. Közvetve rengeteg háztartás érzi az emelkedő olajárak hatását, és közvetlen pl: a fuvarozásból élő emberek, családok jókora része, továbbá az olaj ára szinte az egész világot, és világgazdaságot befolyásolja. Életünk szerves részét képző „fekete arany” árváltozásaira a média is szeretettel reagál, csak nem minden esetben reálisan. Sokak számára talán az sem világos, hogy a Gázolaj árának igen nagy része adókból áll. Ilyen közterhek a jövedéki-adó, általános forgalmi adó és különféle közvetett adók. Tehát mint már említettem a feladatomban a magyar gázolaj ár és a többi, pontosabban 9 uniós tagállam üzemanyag árait hasonlítottam össze, a 2010.06.22.-i 77,74 USD($)/hordó finomítatlan olaj árat alapul véve. Természetesen ez az ár miden országra nézve ugyanakkora az esetleges különbségeket a nem eurót(€) használó tagországok saját valutaárfolyam ingadozásai generálhatják. Magyarország is a nem közös valutát alkalmazó gazdaságok közé tartozik, így lehetséges némi eltérés. A mostanság gyengélkedő HUF vele szemben pedig az erősödő USD($)  valóságos és esetleg drágulást okozhat, feltéve persze a gazdasági helyzet alakulásától függően.
2.Irodalmi feldolgozás
2.1 Drága-e a dízel olaj Magyarországon

A kérdés nem is annyira egyértelmű, mint amennyire azt nagyon sokan gondolják. Természetesen a hazai életszínvonal mellet nagyon sok embernek drága lehet, de közelítsük meg kicsit más szemszögből. Az hogy drága-e vagy sem csak úgy nem lehet kijelenteni, mivel ilyesfajta feltételezéseket, döntéseket csak akkor tudunk egyértelműen megválaszolni, ha van mihez hasonlítani az árakat. Tömören tehát kell egy viszonyítási alap, melyet a vizsgált európai uniós országok gázolaj árai testesítettek meg a dolgozatomban.
2.2 Az árképzés kérdése

Az egyes országok üzemanyag ár politikájában igen fontos szerepet töltenek a saját bevételek, környezetvédelmi kritériumoknak való megfelelés és az ezzel járó befektetések megtérítése és nem utolsó sorban egy globális gazdasági rendszer szabályzó feladatot is ellátnak. Sajnos az európai közösség igen sok országa sőt… , csak importból képes fedezni a hazai szükségleteket, mivel nem rendelkeznek eme világmozgató erő tulajdon jogával. Tehát magunkat és társ tagállamokat ne hasonlítsuk egy Oroszországhoz vagy OPEC államhoz, mert elég sok mindenben különbözünk, de a téma kapcsán abban, hogy nekik van, nekünk meg nincs olajunk. Tehát ezért felesleges összehasonlításokat tenni az imént említett országokkal, ebből kifolyólag csak a szinte azonos kondíciókkal rendelkező államok árai szolgálhatnak bármiféle elemzés alapjául, hogy egy reális képet kapjunk a vizsgált kérdésről.

Rengeteg olyan jármű van forgalomba nap mint nap, melyeknek a környezetre gyakorolt szennyező hatása mára már globális kérdéseket fogalmaztat meg egyes szakértők által, vagyis a dráguló gázolaj egy fajta ösztönző hatást is gyakorolhat arra, hogy több más, sajnos mostanság szinte már alternatív megoldásnak számító „Biciklizést” használjuk  A-ból B-be történő helyzetváltoztatás megtételére.

Elképzelhető hogy az egyre növekvő forgalomban működő autók száma és ezzel fordított arányban csökkenő olajmennyiség is pont az árak felfelé történő elmozdulását idézik elő.

Továbbá megemlíteném még az említett problémák hatására meginduló alternatív energiával működő úgynevezett HYBRID autók elterjedését világszerte. Persze ez a technológia még gyerekcipőben jár, de már vannak igen megbízható sorozatgyártásban piacra dobott járművek, mint például: a Toyota Prius és prémium márkája a Lexus kínálati palettájáról választható jobbnál jobb hibridek.

3.Anyag és Módszer

A vizsgált témához az anyagokat, segédleteket az európai unió közös statisztikákat tartalmazó „Eurostat” névre keresztelt honlapjáról sikerült beszereznem. A felhasznált adatokat próbáltam a megjelenésük óta legkevesebb eltelt időt figyelembe venni, hogy aktuális képet adjanak az elemzés eredményei.
A témámat megpróbáltam úgy vizsgálni, hogy olyan befolyásoló tényezőket keressek, amelyek mindegyik országban egységesen jelen vannak és terhelik az üzemanyag árát, csak esetleg eltérő mértékben. A lényeg tehát, hogy hét  szempont alapján vizsgáltam a gázolaj árát országonként egységesen. A mutatókat mindig az adott kritérium, keresletet befolyásoló tényezőhöz tartozó mértékegységben adtam meg.
1. Autópálya hossza a vizsgált országokban. Ez  a mutató egyfajta fejlettségi szintet, és fuvarozás szempontjából az országok logisztikai szerepét is mutathatja,amely arra enged következtetni, hogy ahol több autópálya van ott talán nagyobb mind az utas, mind pedig a fuvar forgalom. Így következtetni lehet az olaj keresletét befolyásoló tényezőre.

2. Elsődleges termék finomítatlan olajból. Ez a befolyásoló tényező szintét nagy keresletet befolyásoló tényező, mivel a műanyagipar egyik alapanyagául szolgál, amely a mai modernizált világban ahol szinte minden műanyagot tartalmaz, igen nagy mértékben módosíthatja az olaj árát. E mutató mértékegysége is szemlélteti fontosságát és befolyásoló képességét, mely értékek ezer tonnára vannak megadva.
3. Bruttó Hazai Össztermék (GDP) Ezt a mutatót veszik alapul, ha egy országot kicsit leegyszerűsítve akarnak minősíteni. Tehát az ok amiért bevontam az elemzésbe az az, hogy minnél magasabb a GDP, annál fejlettebb az a terület és ebből kifolyólag feltételezem,hogy nagyobb az olaj iránti kereslet.
4. Gázolaj import. Ez a mutató a tényleges évenkénti gázolaj behozatal mértékét mutatja amely önmagában is igen jól szemlélteti egyes országok gázolaj keresletét. Ezek a mutatók már a felhasználásra kész üzemanyagot jelentik a félreértés tisztázása végett. Persze a kész termék mellett igen nagy mennyiségben finomítanak olajat igen sok európai országban, így a nyersolaj behozatal is megjelenhet, mint olaj keresletet és közvetve árat befolyásoló tényezőként.
5. Összes népesség. Szintén országokra levetítve adtam meg ezt a mutatót méghozzá főben kifejezve. Na most ezen mutató is arra enged következtetni, hogy ha egy országban többen élnek, akkor nagyobb a dízel olajra terhelhető kereslet. 

6. Regisztrált személyautók. Kifejezi hogy nagyjából egy országban mennyi a regisztrált forgalomban lévő autók száma a teljes működési és használati kritériumoknak megfelelően. Itt is csak azt tudom hozzátenni, ahol kevesebb ott kisebb a fogyasztása ennek az energiahordozónak, ahol több ott nagyobb a „black dimond” utáni kereslet.
7. Személyautók száma/Fő. Tehát a lényege ennek a mutatónak abban rejlik, hogy az egy főre jutó személyautó számot mutatja a regisztrált autó szám és a népesség nagyságának arányában az adott országban. Ebből következtethetünk arra, hogy ahol több az egy főre jutó autó ott nagyobb is az olaj iránti kereslet, így a kereslet növekedése húzó erőként hathat az olaj árának növekedésére.
A következőkben bemutatom a vizsgált országokat melyeket már annyit emlegettem.

· Anglia 

· Ausztria

· Bulgária

· Csehország

· Lengyelország

· Magyarország

· Németország 

· Svédország

· Szlovénia

A továbbiakban az elemzések eredményeit szemléltetem ami már tisztább képet ad arról, hogy Magyarországon drága-e a gázolaj a többi országhoz képest.
4. Eredmények
	Eredeti olaj ár
	Számított olajár
	Eltérés
	%-os
	ítélet

	1,44
	1,44
	0,00
	0,00
	Jól pozicionált

	1,13
	1,15
	-0,02
	-0,02
	Jól pozicionált

	1
	1,00
	0,00
	0,00
	Jól pozicionált

	1,22
	1,20
	0,02
	0,02
	Jól pozicionált

	1,09
	1,09
	0,00
	0,00
	Jól pozicionált

	1,17
	1,19
	-0,02
	-0,02
	Jól pozicionált

	1,22
	1,25
	-0,03
	-0,03
	Jól pozicionált

	1,27
	1,25
	0,02
	0,02
	Jól pozicionált

	1,16
	1,15
	0,01
	0,01
	Jól pozicionált


Az igazat megvallva tehát jól látható hogy Magyarországon  szinte semmivel nem drágább az üzemanyag sőt a vizsgált országok között akad jó pár ahol láthatóan többet kell fizetnünk 1 Liter dízelolajért. Amint a táblázatból kiolvasható ítéletek „jól pozícionált” is mutatják, hogy akkor eltérések nincsenek a vizsgált mutatók között.
5. Összefoglalás

Tehát a következtetés egyértelmű, hogy a Magyar üzemanyag árak, pontosabban a dízelolajé a közép árkategóriában helyezkedik el és semmivel nem olcsóbb vagy az esetünkben vizsgált kérdés szerint drágább. Természetesen ez nem feltétlenül jelenti azt, hogy a magyar embernek sem drága, mert ha az adott országok életszínvonalát és azon belül az átlagos jövedelem szintet vizsgáljuk, akkor lehetnek eltérések, de ez már egy másik megközelítésből elemezné az üzemanyag árát méghozzá a végfelhasználói, azaz fogyasztói jövedelem színvonalhoz mérten állapíthatnánk meg hogy drága-e az üzemanyag ára vagy sem.
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Forrás:

· http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ttr00002&plugin=1
· http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=nama_gdp_k&lang=en
· http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=demo_pjan&lang=en
· http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=ten00078&plugin=1
· http://ec.europa.eu/energy/observatory/oil/import_export_en.htm
· http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road_eqs_carage&lang=en

 HYPERLINK "http://www.energy.eu/" \l "prices" 
http://www.energy.eu/#prices
· Saját Számítás


