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BEVEZETÉS:

Dolgozatom témájául a Főútvonalak hosszának kérdését választottam, mivel a közlekedési szektor az EU GDP-jének mintegy 4%-át adja. Több, mint 6millió ember számára nyújt munkalehetőséget a közlekedés, és további 6milliót foglalkoztatnak a közlekedési szolgáltatáshoz kapcsolódó egyéb iparágak. Az éves növekedési szint 2-3% körül van, így azt gondolom, gazdasági szempontból is érdemes a témával foglalkozni. Az áruszállítás, nemzetközi fuvarozás által hat a kereskedelmi mutatókra, társadalmi szempontból a környezetvédelemmel van összefüggésben, míg megközelíthetőség, infrastruktúra kialakításával a fejlődő, elmaradottabb vidéki településeknek nyújtanak kiugró lehetőséget.
TÚL ALACSONY-E MAGYARORSZÁGON A FŐÚTVONALAK HOSSZA:
Sok politikai párt vitáját indítja ez a kérdés, mivel mindenki szeretne bizonyítani munkássága alatt. Fontos, hogy számokban is megmutatkozzon az eredmény, ne csak választási kampányfogás legyen. Az MSZP állítása szerint: "Világcsúcsot értünk el az autópályák fejlesztésében, megdupláztuk a gyorsforgalmi úthálózat hosszát. Orbán Viktor kormányzása alatt 7km, azóta az MSZP 700 km gyorsforgalmi út épült." A Központi Statisztikai Hivatal, és Eurostat oldalak segítségével igyekszem megválaszolni a kérdést, összehasonlítást végezve az Európai Unión belüli másik 8 tagállam adataival szemben. Ha mindenféle számítás nélkül kellene választ adnunk egyértelműen az lenne, hogy igen, valóban alacsony a főútvonalak hossza Magyarországon. Naponta kapunk híreket az EU-s országok gazdaságáról, érezhető, hogy jóval le vagyunk maradva minden tekintetben a többi tagállammal szemben. Ami viszont meglepő, hasonló eredményre számítottam Románia és Szlovákia tekintetében is, számítások szerint gazdasági helyzetükhöz megfelelő mennyiségű úthálózattal rendelkeznek. Ahogy csatlakoztunk az Unióhoz, véleményem szerint egyfajta megfelelési kényszer érezhető hazánkon. Ez a fajta felzárkózás a többi országhoz indította meg a nagyméretű fejlesztéseket. A számításokból az látható, hogy önmagunkhoz képest sokat fejlődünk, de Európai viszonylatban, még mindig le vagyunk maradva.

Az 1. ábrán látható, hogy Nógrád, Vas, Tolna, Komárom-Esztergom és Hajdú-Bihar megyében a legkevesebb a főútvonalak hossza. Ennek oka lehet, hogy elkerülik ezeket a részeket a gyorsforgalmi úthálózat, vagy nem jutott elég összeg. Ezért választottam olyan szempontokat a vizsgálathoz, melyeknek köze van a gazdasági mutatókhoz (ami egyértelműen utal a fejlettségre), vagy a kapacitásra (van-e forgalom). Ha a már meglévő úthálózat minőségén javítanak (TENT), fellendülhet a kereskedelem (kivitel-behozatal), /Pán-Európai Folyosók/ gazdasági növekedést eredményezne, amiből következne, hogy csökken az állam adóssága, nagyobb vásárlóerő, ezáltal több személygépjármű, nagyobb szállítmányozási volumen. Ennek a körforgásnak köszönhetően egymást segítenék az ágazatok, pozitív irányba haladnának.  
UTAK TÖRTÉNELME: 

Pannónia jelentős katonai és gazdasági tartománya volt a római birodalomban, így megfelelő közutakat építettek ki már akkoriban. (Pl: Dobogókő-Pilisszentlélek között vagy Szombathely a Borostyánút)
A honfoglaló magyarok fejlett úthálózatot találtak, de mivel nem felelt meg céljaiknak, új hadiutakat építettek (Buda-Szolnok-Debrecen) Kereskedelmi útvonalak a XV. Században Mátyás uralkodása idején épültek (Buda-Szolnok-Nagyvárad, Buda-Miskolc-Szatmárnémeti) 1526-ban mivel nem volt központi hatalom mintegy 200 évig, így senkinek nem volt érdeke az úthálózat kiépítése.
A postaszolgálat megindulása a XVIII. Század második felében kedvezett az útfejlesztési törekvéseknek.” A gépjárművek sebességének növekedése jobb vonalvezetést, makadám helyett pormentes burkolatokat (beton, aszfalt) igényelt, aminek következtében az építéstechnológia is rohamosan fejlődött.” ( Dr. Tímár-Rozgonyi, 2007)

A 1825-27. évi országgyűlés már foglalkozott az utak építésének ügyével. Ezt követően a reformkor nagyjai óriási igyekezettel sürgették a hazai közlekedés fejlesztését. Széchenyi több munkájában tett javaslatot a problémák orvoslására, ami akkoriban az volt, hogy az útépítés nem állami, hanem megyei szintű feladat volt.

„Magyarország késve követte a Nyugat-Európai példát, az útépítés, fenntartás a jobbágyok közmunkája volt, a vármegyei irányítása alatt.

1848-ban Gróf Széchenyi István közlekedési miniszter tett javaslatot először a magyar közlekedési hálózat fejlesztésére. A XIX. Sz. második felére alakult ki a közúti igazgatás szervezete.” (Dr. Tímár-Rozgonyi, 2007) A közutak államosítása 1851-ben történt, így ettől az évtől kezdve beszélhetünk rendszeresen fenntartott úthálózatról.

1890-ben Baross Gábor minisztersége idején lépett életbe az első magyar közúti törvény, amely szabályozta az utak építésével és fenntartásával kapcsolatos tennivalókat. Osztályokba sorolták az utakat, miszerint megkülönböztettek állami, törvényhatósági (vármegyei és városi) községi, vasúti hozzájáró, közdűlő és magánutakat. Állami utakká minősítették a Budapestről kiinduló legfőbb sugárirányú utakat. Ez időben épült még ki három tranzverziális út is: baja-csongrád-erdőhegyi, dunaföldvári-debrecen-máramarosszigeti, berettyóújfalu-békéscsaba-orosházai. „… Ekkoriban 26.000 km volt a magyar úthálózat hossza. A városokban is gyorsan növekedett a burkolt utak hossza. Európában 1867-ben országos forgalomszámlálást tartotttak. Kialakultak az elválasztott pályás, különszíntű csomópontokkal épített autópályák.” (Dr. Tímár-Rozgonyi 2007)
A közutak súlyosan megrongálódtak a II. világháború ideje alatt, így az utána következő évek feladata az utak rendbehozatala volt.

A XX, század elején Magyarországon is egyre népszerűbbé vált a gépkocsi, ami az utak kiépítésével új szempontok érvényesítését követelte meg. Az 1960-as évektől tervezetten folyik az utak bővítése, felújítása, szélesítése.

„Magyarország 2004 május 1-től az Európai Unió teljes jogú tagja, így biztosítani kell az EU átlagához mérten a megfelelő közlekedési feltételeket. A rendszerváltás óta rengeteget fejlődött hazánk úthálózata, azonban még így is súlyos lemaradásokkal bír az Európai Unió összes tagállamával szemben.” (Almássy 2002)
UTAK CSOPORTOSÍTÁSA:
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Megkülönböztetünk továbbá:

Főhálózaton belüli

· Autópálya

· Autóút

· I. rendű főút

· II. rendű főút

Mellékhálózaton belüli:

· Összekötő út

· Bekötő út

Közutak hossza: 31240 km, itt zajlik a közúti forgalom mintegy 75%-a. 7958 km főút melyből 2204 km E út. (Európai úthálózat része). Hosszuk 28%-a a településeken keresztül halad át, tehát a települések forgalmának lebonyolításában is jelentős szerepet játszanak.
SZÁMOKBAN: 
1. ábra
	Megye
	BELTERÜLET
	KÜLTERÜLET
	ÖSSZ

	
	Főutak
	Mellékutak
	Belt. Ö.
	Közutak
	 

	
	I.r. főutak
	II.r. főutak
	Együtt
	Gyüjtő
	Lakó
	Együtt
	
	
	 

	Bács-Kiskun
	52,3
	45,0
	97,2
	877,3
	2 172,0
	3 049,3
	3 146,5
	12 733,9
	15 880,4

	Baranya
	11,4
	39,6
	51,1
	271,3
	2 154,3
	2 425,6
	2 476,7
	7 544,0
	10 020,7

	Békés
	11,5
	24,6
	36,1
	456,2
	2 098,3
	2 554,4
	2 590,5
	5 550,7
	8 141,2

	Borsod-A-Z
	15,9
	68,9
	84,9
	678,7
	3 393,6
	4 072,3
	4 157,2
	8 001,4
	12 158,6

	Csongrád
	27,9
	26,7
	54,6
	409,2
	1 458,9
	1 868,1
	1 922,7
	5 758,7
	7 681,4

	Fejér
	36,4
	56,6
	93,0
	459,9
	2 016,6
	2 476,6
	2 569,6
	3 647,2
	6 216,8

	Györ-M-S
	0,9
	71,3
	72,2
	319,9
	1 917,1
	2 237,0
	2 309,2
	5 125,9
	7 435,1

	Hajdú-Bihar
	2,6
	8,9
	11,5
	434,4
	2 220,2
	2 654,6
	2 666,1
	6 023,1
	8 689,2

	Heves
	13,8
	9,4
	23,2
	259,5
	1 582,3
	1 841,9
	1 865,0
	4 140,6
	6 005,6

	Jász-N-Sz
	23,1
	40,3
	63,4
	628,2
	2 074,6
	2 702,8
	2 766,2
	5 831,1
	8 597,3

	Komárom-E
	0,0
	25,2
	25,2
	355,5
	1 336,4
	1 691,8
	1 717,0
	1 924,3
	3 641,3

	Nógrád
	0,0
	0,0
	0,0
	251,8
	1 103,7
	1 355,5
	1 355,5
	3 708,6
	5 064,1

	Pest
	50,8
	124,7
	175,5
	1 151,2
	5 757,3
	6 908,4
	7 083,9
	8 447,9
	15 531,8

	Somogy
	7,3
	35,1
	42,4
	417,2
	2 092,0
	2 509,1
	2 551,5
	6 690,8
	9 242,3

	Szabolcs-Sz-B
	28,3
	27,2
	55,5
	471,5
	2 497,4
	2 969,0
	3 024,5
	6 283,1
	9 307,6

	Tolna
	2,0
	21,6
	23,6
	221,5
	1 525,3
	1 746,8
	1 770,4
	4 712,9
	6 483,3

	Vas
	0,0
	38,4
	38,4
	185,8
	2 190,9
	2 376,7
	2 415,1
	4 837,3
	7 252,4

	Veszprém
	8,9
	20,6
	29,5
	391,6
	1 961,7
	2 353,2
	2 382,8
	4 683,2
	7 066,0

	Zala
	7,2
	30,0
	37,3
	240,0
	1 665,7
	1 905,7
	1 943,0
	5 029,6
	6 972,6

	MEGYÉK ÖSSZ
	300,3
	714,1
	1 014,4
	8 480,6
	41 218,2
	49 698,9
	50 713,2
	110 674,3
	161 387,5

	Budapest
	320,3
	420,2
	740,6
	1 253,2
	2 543,5
	3 796,8
	4 537,0
	245,6
	4 782,6

	ORSZÁG ÖSSZ
	620,6
	1 134,4
	1 755,0
	9 733,9
	43 761,8
	53 495,6
	55 250,2
	110 919,9
	166 170,1


1. ábra
1. Forrás: http://internet.kozut.hu/szakmai/onkormanyzati_utak_adatai/elozoevekadatai/Lapok/default.aspx 
szerző: ismeretlen, letöltve: 2010-06-24

Szakemberek véleménye szerint, Magyarország nagy léptekben halad az Európai Unióhoz való felzárkózásban. Mint azt az adatok is jól mutatják, főútvonalak hossza mintegy 2000km, a mellékutak 53.500 km körül van. A gyorsforgalmi utak (autópályák és autóutak) hossza meghaladja a 2000 km-t, de nemzetközi összehasonlításban még mindig jóval alulmarad az uniós tagállamok átlagaival szemben az ellátottság kérdésében.(Almássy 2004) 

 Ezalatt értem az autópálya km/lakos adatokat, melyet a következő ábra szemléltet:

	
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	Százezer lakosra jutó autópályák hossza, km  
	4,5
	4,5
	5,3
	5,3
	5,6
	6,3
	7,8
	8,5
	8,6

	Régiók szerint 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	 

	Közép-Magyarország 
	4,2
	4,3
	4,3
	4,3
	4,3
	4,3
	4,6
	4,5
	4,4

	Közép-Dunántúl 
	12,2
	12
	12
	12,3
	12,3
	12,5
	16,6
	17
	17,1

	Nyugat-Dunántúl 
	7,2
	7,2
	7,2
	7,1
	7,8
	7,8
	8,4
	9,6
	9,6

	Dél-Dunántúl 
	0
	0
	1,6
	1,7
	1,7
	3,7
	6,2
	7,8
	8

	Dunántúl 
	6,6
	6,6
	7,1
	7,2
	7,5
	8,1
	10,5
	11,5
	11,8

	Észak-Magyarország 
	5,2
	4,9
	9,6
	10
	10,9
	10,9
	11
	11,1
	11,4

	Észak-Alföld 
	0
	0
	0,3
	0,4
	1,2
	1,2
	4,3
	7,1
	7,2

	Dél-Alföld 
	4,2
	4,1
	4,1
	4,1
	4,1
	7,6
	8,8
	9
	9,1

	Alföld és Észak 
	2,8
	2,8
	4,4
	4,6
	5
	6,2
	7,7
	8,7
	9,1

	100 E lakosra jutó autópályák h. Mo-n (km)
	42,4
	41,9
	50,6
	51,7
	54,8
	62,3
	78,1
	86,3
	87,7


2. ábra
Forrás: http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/thm/1/indi1_4_1.html letöltve: 2010.06.16.
	Százezer lakosra jutó gyorsforgalmi utak hossza, km 
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008

	Régiók szerint 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	 

	Közép-Magyarország 
	5,6
	6
	5,6
	6
	5,6
	5,9
	6,2
	7,5
	8,6

	Közép-Dunántúl 
	12,3
	12
	13,1
	14
	13,5
	13,7
	17,8
	17
	17,5

	Nyugat-Dunántúl 
	7,2
	7
	7,2
	7
	9,6
	9,6
	10,2
	14
	16,3

	Dél-Dunántúl 
	1,8
	2
	1,8
	5
	5,2
	7,2
	9,8
	11
	13,4

	Dunántúl 
	7,3
	7
	7,6
	9
	9,5
	10,2
	12,6
	14
	15,8

	Észak-Magyarország 
	4,9
	5
	9,6
	10
	11,9
	12
	12
	12
	11,9

	Észak-Alföld 
	0
	0
	0,3
	1
	1,2
	1,2
	4,4
	7,1
	7,2

	Dél-Alföld 
	4,1
	4
	4,1
	5
	4,5
	8
	9,2
	9,4
	9,6

	Alföld és Észak 
	2,8
	3
	4,4
	5
	5,4
	6,6
	8,1
	9
	9,4

	100 E lakosra jutó gyorsforgalmi utak hossza Mo-n (km)
	46
	46
	53,7
	60
	66,4
	74,4
	90,3
	101
	110


3. ábra
Forrás: http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/thm/1/indi1_4_1.html letöltve: 2010.06.16.
TÖREKVÉSEK:

A közúti közlekedés keresletének növekedése miatt van szükség a kapacitásnövelésre. Az Európai Unióhoz való csatlakozással még több lehetőség nyílt a közutak fejlesztésére, bővítésére a különböző pályázatok útján. 
A nemzetközi forgalom főútvonalait (Pán-Európai Nemzetközi Közlekedési Folyosók) 1997-ben Helsinkiben tartott közlekedési kongresszuson jelölték ki.10 úgynevezett Helsinki folyosót neveztek ki, melyek összekötik Európa, Balkán valamint a szovjet utódterületeket. A IV. (410km-es szakasza), V. (784 km-es szakasza), VII. (378 km-es szakasz), és X. (171 km-es szakasz) folyosó összesen mintegy 1743 km-rel halad át Magyarországon.

(Wikipédia)
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4. ábra
Forrás: http://www.kti.hu/index.php?mact=Album,m5,default,1&m5albumid=124&m5page=2&m5returnid=503 Letöltve: 2010-06-24
MAGYARORSZÁG ÉS A TEN-T:

TEN-T: Trans European Network-Transport (Transz-európai közlekedési hálózat)

A TEN egy közösségi program a transzeurópai közlekedési hálózat határokon átnyúló fejlesztésekre. Az ISPA olyan strukturális támogatás, mely a Transzeurópai Hálózatok kiterjesztésével foglalkozik. Az ISPA támogatja a közlekedési területeken azokat a projekteket, melyek részesei a Helsinki folyosóknak, illetve hozzájárulnak ahhoz, hogy a nemzeti közlekedési hálózatok kölcsönösen csatlakoztathatók és működtethetők legyenek a Transzeurópai hálózatokkal. Azaz, a nemzeti közlekedési hálózatokat alkalmassá kell tenni a Transzeurópai hálózatokba való belépéshez. Az Európai Unió szintjén kívánja egységes rendszerbe foglalni a tagállamok közlekedési hálózatát.”Mivel nem minden tagállam szomszédos másik tagállammal, a fejlesztések kiterjednek az átmenő (tranzit) forgalom által érintett Európai Unión kívüli országokra is.”
A 2006-ban létrehozoztt ügynökség megbizatása 2015. december 31-ig szól. A Transzeurópai Közlekedési Hálózat Végrehajtó Ügynökségének feladaa az, hogy irányítsa a közlekedési infrastruktúra fejlesztését célzó legfontosabb projektek 2000-2006 és 2007-2013-as pénzügyi keretből történő megvalósítását.

Fontos megemlíteni a TERN (Trans European Road Network) feladatait is, mert alapja a Maastrichti szerződésnek. Az autópályák fejlesztése az elsődleges cél, valamint az, hogy egységes hálózat jöjjön létre, amely biztonságos, környezetkímélő forgalomlebonyolódást tesz lehetővé. 
ANYAG ÉS MÓDSZER:
A dolgozatom témájának vizsgált adatait többnyire statisztikai felmérésekből (KSH, EUROSTAT) gyűjtöttem össze. A következő 10 szempont alapján végeztem COCO hasonlósági elemzést:

· Bruttó hazai termék (GDP) nagysága folyó áron,

· Az államháztartás bruttó adóssága,

· Ipari termelés volumenének változása
· Külkereskedelmi termékforgalom (behozatal)
· Kivitel a behozatal százalékában
· Közúti személygépjárművek száma,

· személygépkocsi-állomány ezer lakosra,

· Közúti szállítmány
· Közúti személyszállítás volumene
· autópályák hossza
Úgy gondolom, e tényezők befolyásolják a legnagyobb mértékben a kérdéses adatot. Fontos, hogy egy adott ország milyen fejlesztésekre, beruházásokra képes, de ez csak meglévő tőke mellett kezdeményezhető.

Ha a Bruttó hazai termék nő, akkor növekedést eredményezhet az iparban. Ha az államháztartás adóssága nő, akkor egyértelmű, hogy kevesebb pénz áll rendelkezésre. A közúti forgalom, kereskedelmi forgalom, a személygépjárművek száma, valamint a személyszállítás volumene a kapacitásnál kell szem előtt tartani. Ha nő a közúti forgalom, akkor aktuálisabbak azon a területen a fejlesztések, bővítések. Egyáltalán szükséges-e adott régióban úthálózat kiépítésére, van-e igény a fejlesztésekre, hisz egy elmaradott vidéki térségben prioritás szempontból vannak fontosabb dolgok, mintsem az uniós szintű közlekedési hálózat létrehozása.
EREDMÉNYEK:

	Eredeti Y

	Számított Y

	Eltérés

	%-os eltérés

	Ítélet


	Főútvonalak hossza

	Főútvonalak hossza

		 


	9590

	9590,061763

	-0,06

	0,00%

	semleges


	4279

	4278,888636

	0,11

	0,00%

	semleges


	11400

	11400,05174

	-0,05

	0,00%

	semleges


	6572

	6035,95457

	536,05

	8,16%

	alulteljesít


	8764

	8764,135231

	-0,14

	0,00%

	semleges


	5500

	6035,95457

	-535,95

	-9,74%

	túlteljesít


	6073

	6072,934054

	0,07

	0,00%

	semleges


	1538,8

	1538,814514

	-0,01

	0,00%

	semleges


	3756

	3755,99423

	0,01

	0,00%

	semleges


	 

	össz. Eltérés:

	574592,05

	 

	 



	


Dolgozatomban figyelembe véve az 9 ország (Dánia, Franciaország, Szlovákia, Olaszország, Németország, Magyarország, Lengyelország, Románia és Nagy-Britannia) statisztikai adatokat próbáltam megválaszolni a kérdést, hogy túl alacsony-e ma Magyarországon a főútvonalak hossza. A felsorolt tényezőkkel COCO mátrix segítségével kiszámolva megfigyelhető, hogy kevésnek mondható az utak mennyisége, mivel alulteljesített eltérést mutatott; a GDP, közúti szállítmány, a személyszállítás volumene, a személygépkocsi-állomány, stb. függvényében.

ÖSSZEGZÉS:

Úgy gondolom, a már meglévő közlekedési hálózatunk jelenleg nem felel még meg az Európai Unió követelményeinek, de a pályázatok céljait és eddigi eredményeit figyelve azt látom, vannak olyan kezdeményezések, melyek okot adnak az optimizmusra, hiszen jó irányba halad, mert 7év alatt megduplázódott az autópályák hossza, az autóutak hossza 57km-ről (2000év) 173 km-re (2007) bővült. A gyorsforgalmi úthálózatok fejlődésében is jelentős változás történt, hisz 2000-ben (Orbán Viktor kormányzása alatt) 507 km, 2007-ben 1032 km épült.

Források:

1) https://orszaginfo.magyarorszag.hu/informaciok/tarsadalom/foldrajz.html MTI sajtóadatbank, Szerző: nincs feltüntetve, Letöltve: 2010-06-16

2) http://193.6.55.19/letolt/HEFOP/Kozlekedestervezes_I._%28KGNB281%29.pdf Közlekedésszervezés I. Szerzők: Dr. Tímár András, Rozgonyi István Letöltve: 2010-06-16
3) http://www.rgvi.gtk.szie.hu/upload_files/5fejezet_ea_anyag.pdf 
Szerző: Nics feltüntetve, Letöltve: 2010-06-16

4) http://internet.kozut.hu/szakmai/onkormanyzati_utak_adatai/elozoevekadatai/Lapok/default.aspx Szerző: ismeretlen, Letöltve: 2010-06-16

5) http://www.delmagyar.hu/szeged_hirek/4752_utnak_van_szama_magyarorszagon/2135199/
 Szerző: Kiss Gábor Gergő, Interjúalany: Kalmár Koppány a Közlekedés Koordinációs Központ kommunikációs vezetője, Letöltve: 2010-06-24

6) http://internet.kozut.hu/szakmai/Documents/2009-06-15.pdf
Szerző: Ismeretlen, Letöltve: 2010-06-06

7) http://www.kti.hu/index.php?mact=Album,m5,default,1&m5albumid=124&m5page=2&m5returnid=503 Közlekedéstudományi Intézet Nonprofit Zrt., Letöltve: 2010-06-24

8) http://www.eupalyazat.ro/index.php?data=lex Szerző: nem található, Letöltve: 2010-06-24

9) http://www.sulinet.hu/panorama/eu/euszotar/t.html Szerző: nincs feltüntetve, Letöltve: 2010-06-18
10)  Statisztika Tükör II. évf. 145. szám 2008.dec.02. 2008/145 5. oldal Összeállította: Központi Statisztikai Hivatal
11) http://portal.ksh.hu/pls/ksh/docs/hun/thm/1/indi1_4_1.html Szerző: KSH Letöltve: 2010.06.16.
12) http://iroga.hu/Magyarorszag_EU/almassy.htm - Magyarország és az Európai Unió közlekedéspolitikája Szerző Almássy Kornél letöltve: 2010-06-16

13) http://mek.niif.hu/02100/02185/html/717.html Építőmérnöki Tudományok Letöltve:2010-06-24

14) http://hu.wikipedia.org/wiki/A_k%C3%B6z%C3%BAti_k%C3%B6zleked%C3%A9s_fejl%C5%91d%C3%A9se_Magyarorsz%C3%A1gon _közúti közlekedés fejlődése Magyarországon Szerző: ismeretlen Letöltve: 2010-06-16 

15)  http://www.fsz.bme.hu/mtsz/szakmai/zk44.htm, Szerző: nem található, Letöltve? 2010-06-24
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